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Dachtrager fiir Fahrzeuge 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Dachtrager fur Fahrzeuge nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 

5 

Aus der DE 195 43 218 Al ist ein Dachgepacktrager fiir Fahrzeuge mit einem 
Grundtrager bekannt, der unbeweglich am Fahrzeug festsetzbar ist. Mit dem Grundtrager 
ist ein Lasttrager verbunden, der auf dem Grundtrager in eine schrage Beladestellung 
und in eine angehobene Transportstellung auf dem Fahrzeugdach verschiebbar ist. 

10 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen verbesserten Dachtrager fiir ein 
Kraftfahrzeug zu schaffen, der eine einfach zu handhabende Beladehilfe umfasst, die in 
einer Beladestellung sicher abgestiitzt und in einer Transportstellung gesichert auf dem 
Dachtrager gehalten ist. 

15 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaS durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. 
Weitere vorteilhafte Merkmale beinhalten die Unteranspruche. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile bestehen darin, dass iiber das aus 
20 einem Traggestell bestehende und seitlich des Fahrzeugs abklappbare Beladeelement, 
beispielsweise Fahrrader in geringer Hohe von der Fahrzeugseite her aufgesetzt werden 
konnen und diese dann iiber das Beladeelement auf das Fahrzeugdach gehoben werden. 

Hierzu besteht der Lasttrager aus jeweils zwei querverlaufenden und feststehenden 
25 Profiltragern, in denen an jeder Fahrzeugseite das aus einem Traggestell bestehende 
Beladeelement iiber Stellhebel in eine ausgefahrene schrage Beladestellung und in eine 
eingefahrene Transportstellung auf dem Fahrzeugdach verschiebbar gefiihrt ist. 
Vorzugsweise besteht das Beladeelement an jeder Fahrzeugseite jeweils aus zwei 
verschwenkbaren Profiltragern, die endseitig iiber eine Tragerstange verbunden sind und 
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die der Tragerstange abgekehrten freien Enden der Profiltrager sind jeweils mit einem 
Stellhebel verbunden. 

liber die von dem Lasttrager losgeloste und nur uber das mit dem Stellhebel verbundene 
5 Beladeelement wird erreicht, dass das Beladeelement seitlich des Fahrzeugs in eine 
schrage Beladestellung einstellbar ist derart, dass das Beladeelement eine nach unten 
gerichtete Schragstellung einnehmen kann. Hierzu ist nach der Erfindung vorgesehen, 
dass der Stellhebel mit seinem einen Ende uber einen Bolzen schwenkbar im 
verschwenkbaren Profiltrager gehalten ist und mit seinem anderen abgekehrten Ende ist 
10 der Stellhebel uber ein Gleitelement im feststehenden Profiltrager des Lasttragers 
verschiebbar angeordnet. 

Damit eine sichere Abstutzung des Beladeelements am Lasttrager bzw. an den 
feststehenden Profiltragern gewahrleistet wird, ist der Stellhebel in der schragen 

15 Beladestellung mit einer ersten Abstutzflache an einem ortsfesten Anschlag des 
feststehenden Profiltragers gehalten. Die erste Abstutzflache des Stellhebels ist in der 
schragen Beladestellung in einer vertikalen Ebene angeordnet und steht einer 
korrespondierenden Flache des Anschlags gegenuber. Eine zweite Abstutzflache des 
Stellhebels ist zum verschwenkbaren Profiltrager unter einem Winkel zur ersten 

20 Abstutzflache des Stellhebels angeordnet. 

Damit in der Transportstellung auf dem Fahrzeugdach die Profiltrager des 
Beladeelements beider Fahrzeugseiten einfach zueinander positionierbar sind, sind die 
Profiltrager des Beladeelements in der Transportstellung auf dem Fahrzeugdach uber ein 

25 ortsfestes Steckelement mit dem unmittelbar gegeniiberstehenden Profiltrager des 
weiteren Beladeelements verbunden. Insbesondere besteht das Steckelement aus einem 
keilformigen Einsatzteil, in das die Profiltrager einschiebbar sind. Das Steckelement ist 
vorzugsweise fest mit dem feststehenden Profiltrager verbunden und auf beiden Seiten 
keilformig zentriert. Die beiden Beladeelemente (Profiltrager) werden zueinander in 

30 Z-Richtung fixiert. 
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Eine Verrastung der beweglichen Profiltrager des Beladeelements an den feststehenden 
Profiltragern des Lasttragers kann nach einer Ausfiihrung uber federnde Arretierzungen, 
die in einer ortsfesten Abschlusskappe angeordnet sind, erfolgen. 

Damit eine Fiihrung der Profiltrager zur Einnahme der Transportstellung auf den unten 
liegenden ortsfesten Profiltragern gewahrleistet ist, und eine Einfadelung der freien Enden 
der Profiltrager in das entsprechende Steckelement problemlos erfolgen kann, ist nach 
der Erfindung vorgesehen, dass der ortsfeste Anschlag jeweils seitliche Fuhrungsnuten 
aufweist, in welche ortsfest am Profiltrager gehaltene Fuhrungsstege eingreifen, die zu 
beiden Seiten des Anschlags angeordnet sind. Die Fuhrungsstege sind endseitig der 
Profiltrager vorgesehen und werden zur Erzielung eines fixierenden Einschiebens der 
Profiltrager bei einer Transportstellung verwendet. Somit kann nach der Erfindung uber 
den Anschlag in vorteilhafter Weise neben den Fuhrungsaufgaben zusatzlich auch eine 
Aufnahme von Vertikalkraften auf die Profiltrager besser aufgenommen werden. 

Zur Festsetzung der oben liegenden Profiltrager auf den darunter angeordneten 
ortsfesten Profiltragern in der Transportstellung ist an den oben liegenden Profiltragern 
jeweils ein Arretierstift vorgesehen, der in der Transportstellung in eine 
korrespondierende Offnung des feststehenden Profiltragers hineinragt. Vorzugsweise ist 
der Arretierstift an einem Federelement endseitig gehalten und mit dem Federelement ist 
ein Stellelement verbunden, das auBerhalb des Profiltragers angeordnet und uber eine 
abgestellte Zunge des Federelements mit dem Stellelement verbunden ist. Das 
Federelement weist an seinem hinteren dem Arretierstift abgekehrten Ende eine 
Abstellung auf, die mit dem Profiltrager verbunden ist. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeichnungen dargestellt und wird im 
folgenden naher beschrieben. 
Es zeigen 
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Fig. 1 eine schaubildliche Darstellung eines Lasttragers beispielsweise fur Fahrrader 

mit einem einseitig ausgeklappten Beladelement, 
Fig. 2 eine schaubildliche Darstellung eines Teils des Beladeeiements mit 

ausgeklappten Profiltragern des Beladeeiements, 
5 Fig. 3 eine vergroBerte Darstellung eines ausgeklappten Profiltragers des 

Beladeeiements mit Stellhebel und Anschlag, 
Fig. 4 eine Ansicht auf den Stellhebel, 

Fig. 5 eine Seitenansicht auf den im Profiltrager angelenkten Stellhebel mit Anschlag, 
Fig. 6 einen Schnitt nach der Linie VI-VI der Fig. 3 durch den Stellhebel, 
10 Fig. 7 eine schaubildliche Darstellung auf ein Steckelement in einem Profiltrager des 
Beladelements, 

Fig. 8 eine Unteransicht auf eine federnde Arretierzunge in einer Aussparung eines 

feststehenden Profiltragers, 
Fig. 9 eine Ansicht auf eine Abschlusskappe mit Schloss und Schlussel, 
15 Fig. 10 eine Innenansicht auf die Abschlusskappe mit federnder Arretierzunge, 

Fig. 1 1 eine Seitenansicht auf einen ortsfesten Profiltrager mit endseitig angeordnetem 

Anschlag mit Fiihrungsnuten, 
Fig. 12 einen Schnitt nach der Linie XII-XII der Fig. 11, 

Fig. 13 einen Vertikalschnitt durch einen Profiltrager mit innenliegenden Fiihrungsstegen, 
20 Fig. 14 einen Querschnitt durch einen Profiltrager mit den innenliegenden 
Fiihrungsstegen gemaB Fig. 13, 
Fig. 15 einen teilweisen Querschnitt durch einen Profiltrager und einem ortsfesten 

Profiltrager mit Arretierstift und 
Fig. 16 eine Draufsicht auf ein Federelement mit Arretierstift und auBenseitigem 
25 Stellelement in Pfeilrichtung Z der Fig. 15 gesehen. 



Wie in Fig. 1 naher zu erkennen ist, umfasst ein Lasttrager 1 jeweils zwei querverlaufende 
und an einem Dachtrager 2 befestigte Profiltrager 3 und 4, wozu Festlegungselemente 5 
wie beispielsweise Adapter vorgesehen sind, die beispielsweise einen Rohrtrager oder 
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dgl. ubergreifen. Der Dachtrager 2 selbst ist mit dem Fahrzeug verbunden, was nicht 
naher dargestellt ist. 

Auf den Profiltragern 3, 4 jeder Fahrzeugseite ist an jeder Seite A und B des Fahrzeugs 
5 ein Beladeelement 6 jeweils iiber Stellhebel 7, 8 verstellbar gehalten. Dieses 
Beladeelement 6 besteht aus verschwenkbaren Profiltragern 9, 10, die mittels einer 
Tragerstange 1 1 miteinander verbunden sind. 

Das Beladeelement 6 jeder Fahrzeugseite A und B ist fiber die Stellhebel 7, 8 in eine 
10 seitJiche schrag abgeklappte Beladestellung I und in eine auf den Profiltragern 3, 4 
abgelegte Transportstellung II verlagerbar, wie es in Fig. 1 naher dargestellt ist. 

Der Stellhebel 7, 8 ist mit seinem einen Ende 14 uber einem Bolzen 15 mit den 
klappbaren Profiltragern 9, 10 verbunden und mit seinem abgekehrten Ende 13 iiber ein 
15 Gleitelement oder uber eine Rolle 16 im feststehenden Profiltrager 3, 4 verschiebbar. 

Das Beladeelement 6 wird aus der Transportstellung II auf dem Fahrzeugdach mittels der 
Fuhrung iiber das Gleitelement 16 in Pfeilrichtung 17 in die schrage Beladestellung I 
gegen einen ortsfesten Anschlag 18 im Profiltrager 3, 4 gezogen. Dieser weist eine in 

20 einer vertikalen Ebene X-X angeordnete Abstiitzflache 19 auf, die einer 

korrespondierenden Abstiitzflache 20 des Stellhebels 7, 8 gegeniibersteht. Des Weiteren 
weist der Stellhebel 7, 8 eine iiber einen Winkel a zur Abstiitzflache 19, 20 angestellte 
weitere Abstiitzflache 21 auf, die sich innenseitig des Profiltragers 9, 10 anlegt. In dieser 
schragen abgeklappten Beladestellung I erfolgt eine Abstutzung der Profiltrager 9, 10 

25 somit uber die Abstutzflachen 19, 20 und 21 sowie an einer Abstutzung 22 am freien 
Ende der feststehenden Profiltrager 3, 4. 

Am feststehenden Profiltrager 3, 4 ist ein Steckelement 23 vorgesehen, das beidseitig 
keilformig - in Draufsicht und in Seitenansicht gesehen - ausgebildet ist auf das die 
30 gegeniiberstehenden Profiltrager 9/9 bzw. 10/10 einsteckbar sind, damit die beiden 
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miteinander verbundenen Profiltrager eine genaue Anordnung zueinander aufweisen und 
miteinander verbunden sind. 

Am freien Ende 26 des verschwenkbaren Profiltragers 9, 10 ist jeweils eine 
5 Abschlusskappe 27 befestigt, die ein SchlieBteil 28 umfasst und das nach einer 
Ausfuhrung mit einer federnden Arretierzunge 29 versehen ist. Diese rastet bei der 
Transportstellung II in eine bodenseitige Ausnehmung 30 des feststehenden Profiltragers 
3, 4 ein und fixiert diesen. Uber einen Schlussel 31 wird das SchlieBteil 28 in eine 
Rastaufnahme gedreht und festgesetzt. 

10 

Zum fixierten Fuhren des Profiltragers 8, 9 auf den darunter angeordneten feststehenden 
Profiltragern 3, 4 weisen die Profiltrager 8, 9 innenliegende und endseitig angeordnete 
Fiihrungsstege 18c und 18d auf. Diese greifen beim Verschieben der Profiltrager 8, 9 
von der Beladestellung I in die Transportstellung II und umgekehrt in seitliche 
15 Fuhrungsnuten 18a und 18b des Anschlages 18 ein, was in den Fig. 11 bis 14 naher 
dargestellt ist. 

Zur Arretierung der Profiltrager 8, 9 an den darunterliegenden Profiltragern 3, 4 in der 
Transportstellung I ist in jedem Profiltrager 8, 9 ein manuell verstellbarer Arretierstift 35 
20 vorgesehen, der in der Arretierstellung mit seinem Schaft in eine Offnung 36 des darunter 
angeordneten feststehenden Profiltragers 3, 4 eingreift. In dieser Position nehmen die 
Profiltrager 8, 9 die Transportstellung II ein. 

Wenn die Beladestellung I eingeleitet wird, muss der Arretierstift 35 an jedem Profiltrager 
25 8, 9 gelost, das heiBt aus der Offnung 36 in Pfeilrichtung 41 uber das auBenliegende 
Stellelement 38 hochgezogen werden, bei der der Stift 35 mit seinem Ende bundig zur 
Unterflache des Profiltragers 8, 9 steht. Erst dann konnen die Profiltrager 8, 9 uber die 
verbindende Tragerstange 1 1 herausgezogen werden. 
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Der Arretierstift 35 ist mit einem Federelement 37, beispielsweise einer langlichen 
Blattfeder verbunden, die innenseitig des Profiltragers 8, 9 uber eine endseitige 
Abstellung 40 am Profiltrager 8, 9 befestigbar ist. 

5 Das Stellelement 38 ist mit dem Federelement 37 im Bereich des Arretierstiftes 35 uber 
eine mittels eines Schlitzes 42 durch den Profiltrager 8, 9 durchgefiihrte Zunge 39 
verbunden. Hierdurch ist eine Bewegung des Stellelements 38 in Pfeilrichtung 41 unter 
Federspannung moglich. Nach einem Loslassen des Stellelements 38 schnellt dieses in 
seine Arretierstellung zuriick, das heiBt, mit herausragendem Schaft des Stiftes 35. 
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Patentanspruche 

1. Dachtrager fur ein Fahrzeug mit einem Grundtrager, der auf einem Fahrzeugdach 
festlegbar und mit einem Lasttrager verbindbar ist, welcher ein Beladeelement umfasst, 

5 das in einer Beladestellung vom Lasttrager an mindestens einer Fahrzeugseite schrag 
nach unten absteht, dadurch gekennzeichnet, dass der Lasttrager (1) aus jeweils zwei 
querverlaufenden, feststehenden Profiltragern (3, 4) besteht, in denen an jeder 
Fahrzeugseite (A r B) das aus einem Traggestell bestehende Beladeelement (6) fiber 
Stellhebel (7, 8) in eine ausgefahrene schrage Beladestellung (I) und in eine eingefahrene 

10 Transportstellung (II) auf dem Fahrzeugdach verschiebbar gefiihrt ist und das 

Beladeelement (6) an jeder Fahrzeugseite (A, B) aus zwei verschwenkbaren Profiltragern 
(9, 10) mit einer endseitig verbindenden Tragerstange (11) besteht und die der 
Tragerstange (11) abgekehrten freien Enden der Profiltrager (9, 10) jeweils mit dem 
Stellhebel (7) bzw. (8) verbunden sind. 

15 

2. Dachtrager nach den Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Stellhebel (7, 8) 
mit seinem einen Ende (14) uber einen Bolzen (15) verschwenkbar im verschwenkbaren 
Profiltrager (9, 10) gehalten und mit seinem anderen abgekehrten Ende (13) uber ein 
Gleitelement oder eine Rolle (16) im feststehenden Profiltrager (3, 4) des Lasttragers (1) 

20 verschiebbar angeordnet ist 

3. Dachtrager nach den Anspruchen 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Stellhebel (7, 8) in der schragen Beladestellung (I) mit einer ersten Abstutzflache (20) an 
einem ortsfesten Anschlag (18) des feststehenden Profiltragers (3, 4) gehalten ist. 

25 

4. Dachtrager nach den Anspruchen 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die erste 
Abstutzflache (20) des Stellhebels (7, 8) in der schragen Beladestellung (I) in einer 
vertikalen Ebene (X-X) angeordnet und einer korrespondierenden Flache (19) des 
Anschlags (18) gegenubersteht und eine zweite Abstutzflache (21) am Stellhebel (7, 8) 
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zum verschwenkbaren Profiltrager (9, 10) unter einem Winkel (a) zur ersten Abstutzflache 
(20) des Stellhebels (7, 8) angeordnet ist. 

5. Dachtrager nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
5 dass die verschwenkbaren Profiltrager (9, 10) an den freien Enden der feststehenden 
Profiltrager (3, 4) eine Abstutzung (22) aufweisen und uber den Stellhebel (9, 10) am 
ortsfesten Anschlag (18) und uber die Flache (21) an einer Innenflache des Profiltragers 
(9, 10) abstutzbar sind. 

10 6. Dachtrager nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass der ortsfeste Anschlag (18) jeweils seitliche Fuhrungsnuten (18a, 18b) aufweist, in 
welche ortsfest am Profiltrager (8, 9) gehaltene Fuhrungsstege (18c, 18d) eingreifen, die 
zu beiden Seiten des Anschlags (18) angeordnet sind. 

15 7. Dachtrager nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Fuhrungsstege (18c, 
18d) endseitig der Profiltrager (8, 9) angeordnet sind und zur Erzielung eines fixierenden 
Einschiebens der Profiltrager (8, 9) in eine Transportstellung (II) verwendbar sind. 

8. Dachtrager nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
20 dass endseitig der Profiltrager (8, 9) jeweils ein verstellbarer Arretierstift (35) gehalten 
ist, der in der Transportstellung (II) in eine korrespondierende Offnung (36) des 
feststehenden Profiltragers (3, 4) hineinragt und in eine Beladestellung (I) freiliegend zur 
Offnung (36) angeordnet ist. 

25 9. Dachtrager nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Arretierstift (35) an 
einem Federelement (37) endseitig gehalten und mit dem Federelement (37) ein 
Stellelement (38) verbunden ist und das auBerhalb des Profiltragers (8, 9) angeordnet 
und uber eine abgestellte Zunge (39) des Federelements (37) mit dem Stellelement (38) 
verbindbar ist. 



30 
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10. Dachtrager nach den Anspruchen 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Federelement (37) an seinem hinterem dem Arretierstift (37) abgekehrten Ende iiber eine 
Abstellung (40) mit dem Profiltrager (8, 9) verbindbar ist. 

5 11. Dachtrager nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass auf den Profiltragern (3, 4) jeweils ein ortsfestes Steckelement (23) angeordnet ist 
und in der Transportstellung (II) die gegeniiberstehenden Profiltrager (9/9 bzw. 10/10) 
aufsteckbar sind. 

10 12. Dachtrager nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Steckelement (23) 
aus einem keilformigen Einsatzteil besteht, das in eine stirnseitige Offnung (24) des 
korrespondierenden, gegeniiberstehenden Profiltragers einschiebbar ist. 

13. Dachtrager nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
15 dass am freien Ende des verschwenkbaren Profiltragers (9, 10) jeweils eine ortsfeste 
Abschlusskappe (27) mit einem SchlieBelement (28) und einer federnden Arretierzunge 
(29) angeordnet ist und die Arretierzunge (29) in der Transportstellung (II) des 
Beladeelements (6) jeweils in eine Ausnehmung (30) des feststehenden Profiltragers (3, 
4) rastend eingreift. 



20 
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Zusammenfassung 

Dachtrager fiir Fahrzeuge 

Auf einem test mit dem Fahrzeugdach verbundenen Dachtrager ist eine sogenannte 
Beladehilfe angeordnet, die in einer Beladestellung an den Seiten des Fahrzeugs schrag 
abklappbar ist, damit Fahrrader oder dgl. mit entsprechenden Transportaufsatzen auf 
diese Beladehilfe aufgesetzt werden konnen und nach dem Bestucken mit den Fahrradern 
die Beladehilfe in eine Transportstellung auf das Dach zuriickschiebbar ist. 
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